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Museo Viaggiante Alfa Romeo - Provenza

Come tradizione, durante la cena
sociale, si e svolta la premiazione dei
tre Campionati Sociali 2010. Nella
splendida cornice della Trattoria
“Nuovo Antico Pavone” ci siamo parlati
delle attivita svolte nell’anno passato,
dei programmi futuri e si sono premiati
si Soci che si sono distinti nel
Campionato Sociale, nel Campionato
Sportivo Piloti e nel Campionato
Sportivo Navigatori.

Com’é noto ai Soci che hanno
partecipato ai raduni del nostro Club,
quest’anno il nuovo regolamento ha
premiato di piu la partecipazione che il
risultato con il cronometro,
permettendo, di fatto, ad ognuno di
raggiungere la vetta della classifica.
Con il sistema degli “handicap”, nei
quattro raduni di quest’anno si sono
infatti avuti 4 vincitori diversi: Roberto
Serazin nel primo a Borgo Fornasir,
Marco Rodda nel secondo a
Portogruaro, Maria Cristina Zari (prima
al suo primo raduno!) nel terzo a San
Giorgio di Nogaro e Roberto Grillo
nell’ultimo in notturna.

Imprendibili quest’anno i vincitori dei
due campionati sportivi: Edoardo
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Spesso mi trovo a discutere con voi sulla
possibilita di studiare e portare a buon
fine iniziative che possano dare un
contributo all’attivita del nostro Club
trovandomi a verificare la fattibilita o
meno delle stesse . Molte volte si tratta
di buone idee, presentate con
entusiasmo, ma che quasi ogni volta si
arenano prima di partire perché la loro
riuscita & subordinata ad un impegno
mio o un coinvolgimento del Direttivo. La
recente Trieste-Opicina mi ha dato
ancora una volta lo spunto per
dimostrare a tutti Voi che spesso le cose
si possono fare anche da soli,
dimostrando spirito di iniziativa, capacita
ed amore per le cose di qualita: a lato
della manifestazione sportiva infatti la

nostra socia Susanna Serri, in
collaborazione con il “Circolo
Fotografico Triestino” ha
allestito, all’ Hotel Savoia, una
bellissima mostra fotografica
dedicata alla gara: alcune decine
di scatti in bianco e nero, tutti
pregevolissimi , che incorniciati
in modo semplice ma
impeccabile, erano distribuiti
con gusto e discrezione fra gli
arredi del foyer.Una
dimostrazione di come, se si vuole
raggiungere lo scopo di dare un contributo,
sia necessario darsi obiettivi alla propria
portata, senza quindi invocare aiuti e
supporto a quelle poche persone che sono
gia impegnate nella gestione ordinaria e
straordinaria del Club. Grazie Susanna a te
ed ai tuoi amici del circolo che, grazie alla
loro disponibilita anche nei giorni di gara,
hanno inoltre reso possibile I'inserimento
di tante foto sul sito della Trieste-Opicina e
con i quali mi auguro avremo modo di
consolidare una piacevole e fruttuosa
amicizia e collaborazione! MR
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“CIRCOLO FOTOGRAFICO TRIESTINO”
cft-trieste@libero.it
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Covaz tra i Piloti e Roberto Ruzzier tra i
Navigatori.

Edy ha coronato pertanto una
fantastica stagione scrivendo, tra
I'altro, nel suo carnet un primo
posto assoluto nella piu “epica”
delle gare di regolarita: la Coppa
Dalla Favera, un quarto
all’Histria Classic ed un
dodicesimo al Bavaria Historic.
Determinanti per Roby sono

stati invece il terzo posto
assoluto allo Snow Trophy, il
tredicesimo alla Coppa Dalla 2010 6 Sisoma 4

Il Campione Sociale Gianluca Coletta premiato
dal Presidente Rodda e da De Marco

Favera ed il terzo all’Histria
Classic.

Ad accompagnare sul podio
Covaz e Ruzzier, sono stati, tra i
Piloti Paolo Grava ed Ennio
Demarin, mentre tra i Navigatori
Annamaria Klingendrath e
Pierpaolo Puhali.

Pierpaolo e stato comunque
'unico Socio capace di essere
premiato in tutte e tre le

categorie: secondo nel g
Campionato Sociale, quinto nel Il vincitore della Classifica Sportiva Piloti
Campionato Sportivo Piloti e Edoardo Covaz

terzo nel Campionato Sportivo

Navigatori!

Ma veniamo al Campione
Sociale assoluto per il 2010.
Grazie alla sua costanza ed alla
sua assidua partecipazione alle
attivita sociali, Gianluca Coletta
iscrive per la prima volta il suo
nome nell’Albo d’Oro del Club.

| Soci pertanto sono avvertiti:
per vincere nel 2011 bisogna
soprattutto partecipare!!!

Al Campionato Sociale ben 72
Soci hanno partecipato ad
almeno un’attivita; al
Campionato Piloti ci sono state
63 partecipazioni in 15 gare, al
Campionato Navigatori 47
partecipazioni in 15 gare.

| trofei 2010 sono stati
gentilmente offerti da
Informatica San Giusto del Socio
Gianluca Coletta.

Il vincitore della Classifica Sportiva Navigatori
Roberto Ruzzier

Panoramica dei trofei

CLASSIFICHE

CAMPIONATO SOCIALE
. Gianluca Coletta
. Pierpaolo Puhali
Roberto Giovannini
. Paolo Grava
. Fulvio Martinelli
Roberto Ruzzier
Nerina Cincopan
Ennio Demarin
. Stelio Berdon
0. Maurizio De Marco

2 OONOO AN

TROFEO PILOTI
. Edoardo Covaz
. Paolo Grava
. Ennio Demarin
. Sergio Oliva
. Pierpaolo Puhali

aps~rOND =

TROFEO NAVIGATORI
. Roberto Ruzzier
. Annamaria Klingendrath
. Pierpaolo Puhali
. Giovanna Tresoldi
. Andrea Covaz
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CALENDARIO 2011

5 marzo Raduno del cinquantenario

17 aprile | Raduno

26 giugno Il Raduno

25 settembre 11l Raduno

6 novembre IV Raduno (in notturna)

Ogni venerdi apertura Sede

Ogni ultimo venerdi del mese
incontro in Club a cura della sezione
cuturale. Primo appuntamento
venerdi 28 gennaio.

16 aprile Seduta omologazioni ASI

5 giugno Aspettando la Trieste-
Opicina (gara di regolarita ASI)
15-16 ottobre Trieste-Opicina
Historic Memorial Mario Marchi (gara
di regolarita ASI Trofeo AIDO)

2 dicembre Cena Sociale
23 dicembre Auguri in Sede

Il calendario turistico verra
comunicato quanto prima.



Ho sempre ritenuto che lo scenario piu
affascinante su cui percorrere piacevoli
strade statali con le nostre auto d’epoca sia
la Provenza e la Costa Azzurra; il solo
pensiero di affrontare con la mia “Giulietta” i
tornanti a picco sul mare della “Corniche”, o
di poterla parcheggiare nella piazzetta di
Mugines fra le rigogliose bancarelle di frutta
in un giorno di mercato, mi continua a
riempire di entusiasmo e di voglia di partire.
Purtroppo la lunga trasferta preliminare che
serve a nhoi, residenti delle “Provincie
dell’Est”, a raggiungere quei luoghi, ci ha
sempre costretto ad evitare un tour di cui 4
giorni e 600 km sarebbero dedicati ad
attraversare la “Padania”!

Quest’anno pero, dopo avermi perlustrato
Provenza e Camargue con scientifica
dedizione, ho forse trovato una soluzione per
risolvere tale problema: ad Aix en Provance
c’e un’agenzia specializzata nel noleggiare ai
turisti la mitica “2 CV” con tanto di cestello
della merenda ricco di prodotti tipici per
poter gustare ancora meglio lo spirito di un
tipico viaggio in Provenza; fateci quindi
sapere quanti di voi il prossimo giugno
sarebbero disposti a raggiungere la Costa
Azzurra normalmente con le proprie auto,
per lasciarle poi parcheggiate in albergo,
“inforcare “ le mitiche 2 cavalli per
“pascolarci” fra la costa, i monti del Luberon,
i paesini della Provenza e la Camargue!

Non sto qui a raccontarvi quanto questa
zona della Francia sia ricca di paesaggi
fantastici, dove tutto e curato ed al suo
posto, dove mare e monti si rincorrono in
una sequenza di scenari sempre gratificanti,
dove citta come Arles e Avignone, ricche di
storia, ci fanno per qualche attimo ancora
sentire orgogliosi di essere i lontani (molto
lontani purtroppo) discendenti di quei
romani che qui portarono cultura,
architettura facendosi rispettare e suscitando

ammirazione ancora oggi fra i visitatori di
questi luoghi.

Quello che e stata un ulteriore piacevole “leit
motiv” che ha accompagnato me e Silvia in
questa gradevolissima “scampagnata” e stato
il continuo ritrovare spunti e fare incontri che
ci riportavano al nostro mondo delle
macchine d’epoca , come la divertente officina
“L’atelier de la 2CV” in cui, stipate
all’inverosimile, fanno bella mostra di se
innumerevoli e multicolori scocche della

utilitaria francese.

E che tuffo al cuore quando da un incrocio
sulle tortuose strade delle Alpilles spunta una
berlinetta Alpine A110 in perfetta livrea blu!
Buttarsi all'inseguimento & stato un tutt’uno,
ma avere nelle mani il volante di una Fulvietta
sarebbe stata tutta un’altra cosa!

Attraversando Bonnieux , paese diventato cult
per essere stato il set di un film
indimenticabile come “Un’ottima annata!”,
per deformazione professionale butto I'occhio
in un’officina e, cosa vedono le mie fosche
pupille: elevata sul ponte, orgogliosamente
faceva bella mostra di se una impeccabile
Lancia Appia 3° serie con tanto di targa
francese: a questo punto chi puo ancora parlar
male dello sciovinismo dei nostri cugini
d’oltr’alpe!

Non vorrei mai che pensaste che ho costretto
Silvia ad una morbosa caccia all’auto d’epoca,
ma Vi posso assicurare che vedere circolare
impeccabili Peugeot 404 o imbattersi in
officine dedicate alle veteran cars & cosa pil

normale di quanto si possa pensare, per cui
non posso non concludere questo mio carnet
di bordo citando il simpaticissimo monsieur

Robert Blucher, proprietario di un piccolo
ma straripante museo d’auto d’epoca,
situato sulla statale che da Sainte Marie la
Mer in Camargue, porta ad Arles.

Arzillo come non mai,
orgogliosamente, in mezzo a manifesti ed
automobilia di ogni genere, dei pezzi
conservati e restaurati meravigliosamente
tra cui una spendida Amilcar del 1924, una
insolita Panhar Junior cabriolet, una

espone

Delahaye, una Delage del 1930 in una
splendida livrea bicolore verde, una Philos
del 1913 e ti invita a salire per fare un giro su
una impeccabile MG che & in vendita e con la
quale ti assicura, puoi montare in macchina
e tornartene in Italia senza problemi!

Sul momento non mi & venuto in mente, ma
con la scusa di un test , avrei potuto
scorrazzare un giorno fra Saint Tropez e
Nizza finendo la vacanza in bellezza! MR
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IL SALONE VIAGGIANTE ALFA ROMEO
di Fernando Melelli

Il mio inizio con I'Alfa Romeo non é stato il
frutto di una vocazione. E' stato mio padre
che apparteneva alla grande famiglia degli
alfisti: era proprietario di una GT 1600 verde.
Aveva saputo dal Concessionario della SCAR
Autostrada di Firenze che L'Alfa Romeo
cercava personale per un lavoro esterno
della durata di 6 mesi.

L'Alfa Romeo della sede di Milano
selezionava dei giovani per formare 3 saloni
viaggianti per girare le localita piu
importanti: una esposizione dei modelli della
Casa del Biscione che aveva il duplice scopo
di far conoscere le caratteristiche tecniche, di
provare le vetture sempre e solamente
guidate da noi, di lanciare il “Duetto” che era
appena stato presentato al Salone di Ginevra
nel marzo del 1966. Ultimo studio stilistico
del grande Battista Pininfarina, il mitico
“Pinin”. Alla partenza dei 3 Saloni viaggianti,
uno per I'ltalia del Nord, il secondo per la
Sardegna ed il Centro, il terzo dalla Campania
fino alla Sicilia, il sottoscritto era a fianco di
una “Duetto” bianca con il presidente
Luraghi che illustrava la vettura ai giornalisti
e nonostante i fotografi, la settimana
INCOM, non sono mai riuscito ad avere una
foto che testimoniasse I'evento. Con
mentalita tutta milanese manderanno al Sud
quelli che sono risultati peggiori guidatori e
scarsi nell’illustrazione della produzione.
Comunque dal numero di incidenti occorsi
nei 5 mesi di corse spericolate si puo dire che
il terzo salone ha battuto tutti. Il mio
annoverava dei piloti come Girolamo
Perniciaro, Tony Laurent, nomi che forse oggi
dicono poco ma dovevate vederli alla guida
su strade normali. Veramente eccezionali. A
Perniciaro verra affidato il “Duetto” a

Laurent un'altra “bomba” della produzione:
la Giulia 1600 Sprint GT Veloce.

Forse qualcuno dei dirigenti Alfa aveva
intuito che nel mio DNA c'era la vettura
d'epoca ed infatti mi assegnarono la Giulia
Zagato 1600 Gran Sport Quattroruote. Nata
da un'idea dell'editore di “Quattroruote” e
dall'Alfa Romeo che affidarono a Zagato il
compito di replicare una delle piu celebri
vetture storiche del Portello: la 6C 1750 del

periodo 1929-1932. Tra l'altro Zagato aveva
vestito a suo tempo le originali e quindi la
materia non aveva segreti per lui.

La meccanica e la stessa della Giulia TI ma con
un peso di soli 750 kg sul misto era difficile
starmi dietro! Ho percorso con quella vettura
23000 Km! La produzione cessera l'anno
successivo, il 1967 e costava all’epoca
2.360.000 Lire. Ne costruirono 82. Per uno
stipendio di 125.000 Lire, erano 22 mensilita!
Troppe per un capriccio!

A Fiumicino durante un temporale, a capote
chiusa ovviamente, l'acqua entrava con una
forza tale che dovetti cambiare anche la
biancheria. In gergo chiamavamo con
irriverenza Zagato “Zacane”. Bellissime fuori
ma avventurose dentro. Ti poteva capitare di
infilare la mano nel cassettino portaoggetti e
tagliarti il dito con un lamierino sporgente.
Comunque a 25 anni, fasciato con la tuta
Varzi, nei migliori alberghi, i capelli erano
biondi e non bianchi, sotto le mitiche insegne
dell'Alfa Romeo.....era un bel vivere.

AL PORTELLO

Iniziai il corso di formazione nel mese di marzo
del 1966 che duro circa 3 mesi. Le giornate si
dividevano tra il Portello per la parte tecnica,
Canonica Lambro per quella commerciale e
qualche uscita a Monza con Battistini, un
anziano collaudatore del quale non ho trovato
notizie salvo quella che gia sapevo che era
morto suicida.

Al Portello mi assegnarono come istruttore
Consalvo Sanesi del quale non sapevo
assolutamente niente del suo illustre =
passato sportivo e del suo apporto nel
collaudare e mettere a punto le vetture da
corsa. Si stabili una certa sintonia tra
toscani, lui di Terranuova Bracciolini ed io di
Firenze e anche se aveva 30 anni piu di me
(era nato il 28 marzo del 1911) il rapporto
era cordiale e credo di reciproca simpatia.
Sanesi era Capo collaudatore dello
“sperimentale” in contatto continuo con
un'altra leggenda dell'Alfa Romeo:
Gianbattista Guidotti, quest'ultimo sempre
impeccabile con le sue giacche di twidd
perfettamente tagliate, sicuramente di
sartoria. Era nato prima dell'Alfa Romeo e
precisamente nel 1902 a Bellagio, vicino a
Como. Entro all'Alfa Romeo nel 1923 come
allievo collaudatore. Guidotti veniva spesso a
trovarci per parlare con Sanesi di problemi
relativi ai collaudi, era il Capo del
dipartimento Qualita. Impressionava vederlo
vestito come se assistesse ad una partita di
golf e Sanesi sempre con la tuta “Varzi” che
avevamo anche noi in dotazione.
L'abbigliamento era molto democratico non
c'era niente che differenziasse noi pivellini
dall'istruttore. Le lezioni avevano per oggetto
un motore al banco di una Giulietta berlina

che veniva smontato e rimontato da Sanesi
stesso spiegando tutti gli aspetti tecnici,
procedevamo alle misurazioni, serravamo
sempre con la chiave dinamometrica i vari
bulloni, il tutto con una precisione da sala
chirurgica. Osservavamo lo stesso orario
degli operai compresa la pausa mensa di
un'ora. Uscivamo alle 17.

Mi faceva impressione quando la mattina
andavo al Portello con i compagni di corso
vedere l'asfalto disseminato di evidenti
tracce di amori mercenari che si
consumavano durante la notte proprio
davanti al cancello, in un'area privata
dell'Alfa Romeo. Penso che non ci sarebbe
voluto molto per salvare il decoro di quel
posto. Avvertivo gia anche in quello un
segno di quella decadenza che avra poi
conseguenze drammatiche. Le ruspe nel
2004 faranno terra bruciata del Portello:
fabbricati, vetture, motori al banco,
attrezzature, il tutto lasciato in uno stato di
abbandono e all'inclemenza del tempo e
della speculazione edilizia e soprattutto una
colpevole incuria che ha il sapore
dell'incivilta.

Il periodo a Canonica Lambro comporto
anche la permanenza in albergo e
soprattutto la scoperta di come puo essere
buono il risotto alla milanese.

L'attivita che svolgevamo era di carattere
commerciale con finte interviste che

dovevamo fare ai nostri istruttori cercando
di imitare le situazioni che avremmo trovato

in seguito con il pubblico.
Da Canonica Lambro ci spostavamo a Monza
dove ci aspettava Battistini per il corso di

guida. Mi ricordo di questo anziano
collaudatore che insisteva molto sulla guida
elegante che non lasci niente
all'improvvisazione selvaggia. Purtroppo
non ho trovato sue notizie su internet
nonostante una vita passata all'Alfa Romeo.
Oggi vedo con pil acutezza dovuta all'eta
che questi leggendari personaggi hanno
avuto una certa risonanza e valorizzazione
solo e grazie alla nostra passione per
|'automobilismo storico. Ma quando negli
anni '60 e '70 lavoravo all'Alfa Romeo non
c'era nessuno che tramite un giornale



aziendale, oppure un libro, parlasse di queste
glorie. Nemo profeta in patria.

IL SALONE VIAGGIANTE

I modelli erano otto piu un furgone F12 per il
trasporto degli arredi
e del materiale
pubblicitario. Ci
accompagnava
sempre |'Ispettore di

zona che era il
tramite tra I'Alfa di
Milano, noi della
squadra ed il

Concessionario di

quell'area geografica.

Il nostro compito

consisteva nel

disporre le vetture a

semicerchio nella
piazza destinata dal
Concessionario alla
manifestazione, mettere
gli stendardi sugli
appositi pennoni, poi a
fianco delle vetture
rispondere ai vari
quesiti del pubblico.
Infine portare la
persona interessata a
fare un giro di prova e
sopra un’ Alfa Romeo
non volevano certo ¢
provare il comfort dei
sedili. Quindi a tutta
manetta per provare la
ripresa, la tenuta di
strada, la scalata delle
marce con il muggito.
Sempre e
rigorosamente su
strade aperte al traffico
normale. Posso dire ad
onore di tutti noi che
non ci sono stati
incidenti.

Le vetture erano la
Giulia 1600TI, la 1300
berlina, la 1300 TI, la
1600 Super, la
Quattroruote Zagato, il
GT Veloce, il Duetto, la
2600. Quest'ultima e'
stata quella che ha dato
piu fastidi meccanici:
non era raro vedere il cofano alzato e due di
noi piu esperti (due meccanici Alfa di
professione) cercare di far uscire dallo
scarico una fumata accettabile.

Si comincio con la Sardegna che dipendeva
dalla Filiale Alfa di Genova. L'ispettore
genovese penso bene di sposarsi prima della
partenza per il giro e di portare la novella

Collezionsro e cultura

sposina con noi, cosi I'Alfa avrebbe pagato la
luna di miele. Diabolico: neanche in Istria si
arriva a tanto.
Nel primo paese, Macomer, per non lasciare la
sposina ad annoiarsi in albergo, le affida il
compito di distribuire i depliant dall'interno
del furgone.
Questa bella
figliola,
bionda, con
tutte le sue
cosine
fasciate dalla
camicetta
scollata, fu
da noi
salvata a
stento da un
gruppo di
ragazzott
locali che dai
depliant, a
salire, erano
arrivati a
mettere le
- mani dentro
. quel pozzo di
meraviglie
d e | | a
scollatura.
Cominciammo

aria tirasse in
certi posti
rurali della
Sardegnal!
Infatti si puo
vedere dalle
. foto che non ci
sono donne
. nelle piazze
dei centri
minori.
Eravamo
coccolati dai
concessionari
perche dal
nostro
impegno nel
trattare bene il
pubblico, nel
rispondere
gentilmente
con pazienza
alle loro
domande, che
ingenue e ripetitive, e

spesso erano
soprattutto nell'emozionarli a fare il giro di
prova, poteva nascere un bel contrattino
d'acquisto. Il Signor Manca, concessionario di
Nuoro, che verra sequestrato anni dopo, ci
offri un pranzo particolare. In un ovile della

Barbagia, tra gli olivi, sopra un lungo tavolo
c'era del pane carasau detto anche carta da

a capire che |

musica, a lato di ogni piatto delle
lunghissime foglie di lattuga, bottiglie di vino
Cannonau, roba di 15, 16 gradi. Ci servivano
uomini con la coppola e gli stivali. Parlavano
solo dialetto barbaricino. Ci servivano carne
di agnello e di maiale, anzi di porceddu,
prelevandola da cassette di legno, quelle
della frutta. La carne era appoggiata su foglie
di fico. Ogni tanto il pane veniva
ammorbidito schizzandogli dell'acqua.
Operazione che facevano i pastori sardi che
ci servivano. | sapori erano eccezionali,
indimenticabili. Alla fine ci siamo alzati
dirigendosi verso la stanza segreta della
cucina per ringraziare, supponevamo le
donne. Non I'abbiamo mai saputo perche in
maniera ferma ma energica siamo stati presi
per un braccio e strattonati fuori dall'ovile.
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In vita mia sono svenuto due volte. E una di
queste fu proprio a Carbonia alle 3 del
pomeriggio, un assolato pomeriggio di

giugno. Nel deserto piu assoluto ci
predisponemmo con la solita scenografia di
sempre, accanto alle nostre auto, senza che
anima viva venisse. Si vedeva qualche
persiana socchiudersi. Il caldo era soffocante
e in questo bianco abbagliante che anticipa
I'Africa la piazza mi giro su se stessa e mi
ritrovai tra le braccia di chi mi aveva preso a
schiaffi.

Decidere a Milano orari e posti con l'aria
condizionata é tutt'altra cosa che ritrovarsi
sul posto in una certa Sardegna negli anni
60, ad un orario che puo solo accettare il
riposo.

(continua sul prossimo numero)
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ASSEMBLEA ORDINARIA

E’ indetta per il giorno 13 gennaio
2011 alle ore 22:00 in prima
convocazione e per il giorno 14
gennaio 2011 alle ore 19:00 in
seconda convocazione presso la
Sede Sociale I’Assemblea Annuale
Ordinaria.

All’ordine del giorno:
Relazione del Presidente
Relazione del Tesoriere
Approvazione del
consuntivo 2010
Approvazione del bilancio
preventivo 2011

Elezione del Consiglio Direttivo

Varie ed eventuali

bilancio

Si ricorda che possono partecipare e
votare in assemblea i Soci in regola
con il canone associativo e che si pud
delegare ad un altro Socio la
rappresentanza in assemblea.

Ogni Socio potra presentare al
massimo 2 deleghe.

SEDUTA DI OMOLOGAZIONI ASI

E’ stato richiesto all’ASI
I’inserimento a calendario di una
seduta di omologazioni per il
rilascio dei Certificati d’ldentita e
dei Passaporti FIVA, per il giorno 16
aprile 2011.

| Soci interessati devono
contattare quanto prima il
Segretario Paolo Grava (tel.
3332353231) ed il Commissario
Tecnico di Club Giuliano Tolentino
(tel. 3472690787) per prenotare la
seduta e compilare Ila
documentazione necessaria che, in
nessun caso, potra essere
consegnata completa dopo il 31
marzo 2011.

LOGO DEL CINQUANTENARIO

Viene indetto tra i Soci ed i
simpatizzanti un concorso per
disegnare il “Logo del
Cinquantenario”.
Giudice unico sara il
arch. Marco Rodda.

| lavori dovranno essere
consegnati al Segretario entro il 15
febbraio 2011.

Presidente

MERCATINO

Cerco, in prestito, portapacchi o
portasci anni ’70 per montaggio su
vettura con canalette, per
partecipare ad una gara di regolarita
sulla neve il 12 febbraio.

Ringrazio anticipatamente.

Chiamare Paolo Grava tel. 3332353231

CALENDARIO 2011

E’ stato stampato il calendario 2011
del C20H-Trieste Opicina ed & a
disposizione gratuitamente per tuttii
Soci.

A causa delle dimensioni che ne
impediscono la spedizione, il
calendario si puo ritirare
direttamente in Sede.

Trieste

Opicina Lo
Historic

lo sottoscritto

DELEGA

tessera n.

delego a rappresentarmi nel’Assemblea Ordinaria del Club dei Venti al’Ora del giorno 14

gennaio 2011 il Socio

In fede,

Contatti
info@clubdeiventiallora.it
c20h.news@gmail.com
c20h.sezionesportiva@gmail.com
www.clubeiventiallora.it

Club federato
ASI

Club dei Venti all’Ora
via Frausin 1/B

34132 Trieste - |

tel e fax 040 763520
p.o.box 453



